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Abstrakt

Obce v Ceské republice se snazi branit nadmérné ndkladni dopravé verejnymi vyhlaskami ve formé opatieni
obecné povahy o stanoveni prechodné upravy provozu na pozemnich komunikacich, a to omezenim 12-ti tunové
nakladni dopravy na silnicich II. a IIl. tridy. Tato opatieni jsou prijimana formou zdlouhavého procesu
a s omezenou casovou platnosti. Osazovani dopravniho znaceni se zakazovymi znackami je financnim vydajem,
na némz se nekdy podili i samotné obce ze svych omezenych rozpocti. I po osazeni zakazovych znacek se situace
v obcich nezlepsuje a je zapotiebi zvySovat kontrolu dodrzovani zakazu vjezdu vozidel nad 12 tun prostrednictvim
Policie CR a Celni spravy. Tato restriktivni opatieni kladou zvySené néaroky na persondlni a financéni zabezpeceni

policejnich slozek véetné hmotného vybaveni pro ucely zajisteni vazeni vozidel.
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Abstract

Heavy trucks and vehicles more than 12 tons pass through the villages. Excessive noise and vibration are a serious
problem for the inhabitants and their life. Long-term exposure to excessive noise and air pollution leads to damage
to health, vibrations damage citizens' property. From 1.1.2020, tolls were introduced for vehicles over 3.5 tons on
1st class roads. Instead of the original 234 kilometers, a total of 1102 kilometers are now charged. The number of

kilometers of toll motorways has also expanded.
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Uvod

Pozemni komunikace se v Ceské republice déli podle zdkona na délnice, silnice, mistni
komunikace a ucelové komunikace. O zatazeni pozemni komunikace do kategorie dalnice,

silnice nebo mistni komunikace a jejich tfid rozhoduje prislusny silni¢ni spravni urad. Silnice

! Mgr. Michaela Sigmundova, Ph.D., advokatka a zapsana mediatorka, odborna asistentka Katedry soukromého
prava a civilniho procesu Pravnické fakulty Univerzity Palackého v Olomouci.
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se podle svého urceni a dopravniho vyznamu rozdé€luji na silnice I. tfidy, které jsou urcena
zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu, dale na silnice II. tfidy ur¢ené pro dopravu mezi
okresy a silnice III. tfidy, které jsou urcené k vzajemnému spojeni obci nebo jejich napojeni na
ostatni pozemni komunikace. Stat je vlastnikem dalnic a silnic 1. tfidy. Silnice II. a III. tfidy
vlastni pfisluSny kraj, na jehoz tizemi se silnice nachdzeji. Vlastnikem mistnich komunikaci je
obec, na jejimz izemi se mistni komunikace nachézeji. Uéelové komunikace vlastni pravnicka
nebo fyzick4 osoba.’

Vlada Ceské republiky usnesenim &. 1000 ze dne 7. listopadu 2016 ulozila tehdej§imu
ministru dopravy Mgr. B. Sobotkovi kol rozsifeni zpoplatnéni silnic po roku 2019 o dalsi
useky silnic, kde to bude efektivni a soucasné ptijde o vyznamné silnice pro dopravu tézkych
nakladnich vozidel. Ministerstvo dopravy nasledné spole¢né s projektovym manaZerem
posoudilo rozsifeni vykonového zpoplatnéni na silnice I. tfidy. Ve stejném roce bylo
Ministerstvem dopravy avizovano, Ze i vybrané useky silnic prvni tfidy mohou byt v budoucnu
zpoplatnény pro nakladni vozidla.* Zpoplatnéni dalnic a vybranych silnic L. tiidy je upraveno
zékonem €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist.

Ve Slovenské republice jsou dalnice, rychlostni cesty a vybrané useky cest I. tiidy
spravovany Narodnou dialni¢nou spolo¢nost’ou a Granvia Operation, a.s. Cesty 1. tfidy jsou ve
sprave Slovenskej spravy ciest a cesty II. a III. tfidy jsou ve sprave jednotlivych samospravnych
krajl. °Jiz v roce 2012 piipravovala vlada Slovenské republiky plosny zdkaz tranzitu kamiond
na regionalnich silnicich. Hodlala timto akceptovat navrhy samosprav obci, protoze podle nich
fidi¢i tézkych nakladnich vozidel objizdéli zpoplatnéné useky pozemnich komunikaci po
silnicich II. a I11. tfidy. Jako podklad pro rozhodovani o zméné legislativy byly pouzité vysledky
s¢itani dopravy z roku 2010, které se porovnaly se s¢itdnim z roku 2005.° Dne 16. prosince roku

2013 byla vydéana vyhlaska ¢. 475 Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja

2 Zakon ¢&. 13/1997 Sb. Zakon o pozemnich komunikacich ve zné&ni pozdgjsich piedpisti

3 Usneseni V1ady ¢. 1000 ze dne 7.11.2016 ,,V1ada bere na védomi zamér Ministerstva dopravy rozsifit zpoplatnéni
silnic po roce 2019 o useky silnic, kde to bude z hlediska regulatorni a nakladové funkce efektivni a soucasné¢
pujde o vyznamné silnice pro dopravu tézkych nakladnich vozidel s tim, Ze zvySeni rozsahu zpoplatnénych silnic
proti soucasnému stavu bude v predpokladaném rozmezi 850 km az 3 000 km ptedlozeno ministrem dopravy pro
informaci vladé do 31. prosince 2016 na zakladé provedené analyzy Projektového manazera pro realizaci projektu
vykonového zpoplatnéni pozemnich komunikaci v Ceské republice po roce 2019,

4 Vladni koncepce pocita s rozsifenim myta pro nakladni vozidla na vybrané komunikace, tiskova zprava ze dne
7.11.2016, dostupné on line na https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Vladni-koncepce-pocita-s-
rozsirenim-myta-pro-nakla, [cit. 28.12.2020]

5 Slovenska sprava ciest, Cestné organizacie, dostupné on line na https://www.cdb.sk/sk/Uzitocne-odkazy/cesty-
cestne-organizacie.alej, [cit. 28.12.2020]

® Dopravni noviny: Slovensko zakédZe tranzit na regiondlnich silnicich, 17.12.2012 dostupné on line na

http://www.dnoviny.cz/dopravni-politika/slovensko-zakaze-tranzit-na-regionalnich-silnicich [cit. 28.12.2020]
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Slovenskej republiky, kterou se vymezuji useky dalnic, rychlostnich cest, cest 1. tfidy, cest II.
tiidy a cest III. tfidy s vybérem myta, a to podle zdkona ¢. 474/2013 Z. z. o vybere myta za
uzivanie vymedzenych usekov pozemnych komunikacii a o zmene a doplneni niektorych
zékonov. Seznam vymezenych usekil dalnic, rychlostnich cest a cest I. tfidy, které¢ bylo mozné
uzivat jen na zaklad¢ thrady myta, byly uvedeny v ptiloze této vyhlasky. VSechny tseky cest
IL. tfidy a cest III. tfidy byly stanovené jako vymezené useky. Uzivani vymezenych useki
dalnic, rychlostnich cest, cest 1., 11, a III. tfidy, které bylo mozné uzivat motorovymi vozidly
mj. s nejvetsi piipustnou celkovou hmotnosti nad 3 500 kg nebo jizdnimi soupravami s nejveétsi
ptipustnou hmotnosti nad 3 500 kg s thradou myta, se oznaovaly na cestnich pirechodech pies
statni hranice Slovenské republiky dopravni znackou “Vseobecné informace o povinnosti
uhrady”. Tato pravni uprava byla U¢inna od 1.1.2014 a k jejimu zruSeni doSlo vyhlaskou
Ministerstva dopravy a vystavby Slovenské republiky ¢. 228 ze dne 17.8.2020. Uginnost
vyhlasky nastala od 1.9.2020. Touto vyhlaskou se nové stanovil seznam vymezenych useki
dalnic a cest I. tfidy v ptiloze vyhlasky a soucasn¢ bylo stanoveno, ze vSechny useky cest II.
tfidy jsou vymezenymi useky. Jak je vidét, u naSich sousedti velmi rychle pochopili, Ze tranzitni
doprava bude vyuzivat neplacenych useku silnic.

Nazor zastupce Trnavského samospravného kraje ktéto =zalezitosti je tento:
, V sucasnosti sa v dosledku prevadzkovania elektronického mytneho systému prehlbuju
problémy suvisiace s obchadzanim spoplatnenych usekov ciest nenulovou sadzbou
predovsetkym tranzitujucimi nakladnymi vozidlami. V désledku tychto skutocnosti dochddza
nielen k vysokym financnym stratam na vybere myta, ale tiez k narastu vydavkov spravcov
komunikacii nizsej kategorie suvisiacich s opravou a udrzbou infrastruktury, ktora podlieha
vplyvom prevddzky nezZiaducej tazkej nakladnej dopravy, aj vzhladom na jej nizZsiu unosnost
vozoviek, preukazatelne zrychlenej degraddacii. Tento problém sa dotyka nielen cestnych usekov
aj cestnych objektov ako su mosty a priepusty “. Déale Trnavsky samospravny kraj planuje toto:
., Trnavsky samospravny kraj (TTSK) ma zaujem spoplatnit’ vybrané useky ciest II. triedy
nenulovou sadzbou myta najmd z dévodu regulacie nakladnej dopravy. V tejto suvislosti sa
uskutocnili viaceré pracovné rokovania za ucasti zastupcov Ministerstva dopravy a vystavby
(MDV SR), Narodnej dialnicnej spolocnosti, a.s. (NDS), Trnavského samosprdavneho kraja
(TTSK) a Spravy a udrzby ciest Trnavského samospravneho kraja (SUC TTSK). Financné

prostriedky ziskané vyberom myta pldnujeme investovat do rozvoja cestnej infrastruktiry .’

7 Ing. Ernest Lanéari¢, Odbor dopravnej politiky, Oddelenie infrastruktury, Odborny referent, cit. dne 12.4.2021
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Ministerstvo dopravy v Ceské republice bylo bohuZel jesté v roce 2019 toho nazoru, Ze
k objizdéni nove zpoplatnénych usekil na silnicich I. tfidy nebude ve vétsi mitfe dochézet. Tento
nazor i nyni zastava také Policejni prezidium CR. ® Obce mély piipadné vyuzit k regulaci
tranzitni dopravy zékazové znacky (zakaz sjezdu tranzitu na silnice II. a II1. tfid). Nasledné byla
tedy v Ceské republice publikovana vyhlaska &. 307/2019 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢&.
306/2015 Sb., o uzivani pozemnich komunikaci zpoplatnénych ¢asovym poplatkem, ktera
obsahuje pfilohu nazvanou Seznam pozemnich komunikaci, jejichz uziti podléhd ¢asovému
poplatku zpoplatnénych cCasovym poplatkem. Ptiloha vyhlasky nabyla Uc¢innosti dnem
1.1.2020. Obce velice brzy pocitily zménu legislativy diky tomu, Ze se zvysila hustota prijjezdu
tranzitnich vozidel na silnicich II. a III. tfid casto vedoucich stiedem téchto obci, coz je u nas
historicky podminéno. Cilem této nové pravni Gpravy bylo ziskéni finan¢nich prostiedkt diky
zpoplatnéni pozemnich komunikaci. Tyto penize jsou nésledné piijmem Statniho fondu
dopravni infrastruktury. Od 1. 1. 2020 tedy vozidla nad 3,5 t plati u nas myto i na silnicich I.
tiidy. Pocet nové zpoplatnénych kilometra se zvysil o 868 km a celkovy pocet zpoplatnénych
usekti vzrostl na 1 102 km. Doslo také k rozsifeni poctu kilometri zpoplatnénych dalnic.
Celkem je uz zpoplatnéno 1 307 kilometra dalnic. Rozsitenim poplatkové povinnosti se mély
zvysit pfijmy statniho rozpoctu na investice do obnovy a rozvoje silni¢ni infrastruktury o 1 —
1,5 miliardy korun.’

Kazdy rok je mozno sledovat, jak se zvySuje intenzita dopravy v obcich. Nartst poctu
projizd¢jicich vozidel mizeme pficitat divodim logistickym, ¢asovym, financnim, jakoz
i zméné legislativy rozsifujici pocet placenych usekii na pozemnich komunikacich. Zejména
behem vsednich dni projizdi obcemi tranzitni doprava v fadu stovek az tisici denné pocinaje
brzkymi rannimi hodinami az do noci. To ma za nasledek vznik nesnesitelnych Zivotnich
podminek pro obyvatele takto postizenych obci, jakoz 1 zvySené opotiebeni povrchu vozovek
silnic spojené s nutnosti pravidelnych oprav a zvySenych investic ze strany jejich spravct.
Clanek 8 Umluvy o ochrané lidskych prav a zékladnich svobod zaklada pravo kazdého na
respektovani svého soukromého a rodinného Zivota, obydli a korespondence. Clanek 1
Dodatkového protokolu k evropské Umluvé o ochrané lidskych prav a zakladnich svobod

stanovi, ze kazda fyzicka nebo pravnickd osoba ma pravo pokojné uzivat svilj majetek.

8 Népor kamionti na silnicich II. a III. t¥id nehrozi, Na pravou miru, ze dne 29.10.2019, dostupné on line na
https://www.mdcr.cz/Media/Na-pravou-miru/Napor-kamionu-na-silnicich-11-a-11I-trid-nehrozi [cit. 28.12.2020]

° Pfehledné: Na téchto silnicich I. t¥idy budou od ledna kamiony také platit myto, tiskova zprava ze dne 12.12.2019,
dostupné on line na https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Prehledne-Na-techto-silnicich-I-tridy-
budou-od-1?returl=/Media/Media-a-tiskove-zpravy [cit. 28.12.2020]
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Evropsky soud pro lidska prava rozhodl, Ze pravo na ptiznivé Zivotni prostiedi je soucasti prava
na ochranu soukromého a rodinného Zivota. Ustavni soud vydal nalez sp. zn. III. US 70/97, kde
uvedl, ze ,,1. SkuteCnost, ze zivotni prostiedi je vefejnym statkem (hodnotou) ve smyslu
preambule Ustavy a Listiny zakladnich prav a svobod (dale jen "Listina") a &l. 7 Ustavy,
nevylucuje existenci subjektivniho prava na ptiznivé zivotni prostiedi (¢l. 35 odst. 1 Listiny),
jakoz i prava v zdkonem stanoveném rozsahu se jej domahat (¢l. 41 Listiny)“. Listina
zékladnich prév a svobod zakotvuje pravo kazdého na ochranu zdravi. Vlastnictvi nesmi byt
zneuzito na Ujmu prav druhych anebo v rozporu se zdkonem chranénymi obecnymi z4jmy. Jeho
vykon nesmi poSkozovat lidské zdravi, pfirodu a zivotni prostfedi nad miru stanovenou
zakonem. O snizeni hlukové zatéze je povinen starat se i stat v ramci péce o vetejné zdravi. Jak
stat tuto roli v Ceské republice zastava, dokazuje stavajici legislativa a opatieni v ramci
zavedeni mytného a jeho rozsifeni na silnice prvnich tfid ¢i problém dlouhodobych oprav na
pozemnich komunikacich, ktera v podstaté vhani té¢zkou nakladni dopravu v ramci objizdnych
tras do naSich obci. Pravée situace ohledn¢ hluku z dopravy jasné ukazuje, Ze stat tuto svoji péci
zanedbava a zdravi obcanl neni pro né¢j prioritou.

S prijezdem vozidel je spojena i1 rychlost. Ne kazdd obec ma instalovano zafizeni
slouzici k mé&feni rychlosti a neni v silach Policie CR realizovat pravidelné kontroly dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu ve vSech mistech, které si to vyzaduji. V mensich obcich nejsou
instalovany svételné piechody pro chodce, coZ plisobi ob¢aniim potiZe pii prechazeni vozovky.
Pokud je na druhé strané silnice dilezity bod napt. autobusova zastavka, matetska Skola, pak je
zde velké riziko stfetu vozidla s chodcem a hrozba ztraty ¢i ohrozeni zivota. Ne vSechna
projizd¢jici vozidla déavaji takto stojicim chodctim piednost, mnozi chodci zejména nizkého
véku €1 seniofi nemaji ani odvahu do takové vozovky vkrocit. S rychlosti a hustotou priijezdu
vozidel je spojen dals$i negativni fenomén, a tim je hluk. Ten mé vyznamny vliv na psychiku
a Casto zpusobuje Unavu, depresi, agresivitu. Dlouhodobé vystavovani nadmérnému hluku
zpusobuje napt. vysoky krevni tlak, poskozeni srdce, snizeni imunity a chronickou tnavu. Hluk
béhem spanku snizuje jeho kvalitu i hloubku. '° Obgané maji moznost se zvysené hlukové
hlading branit, a to na zaklad€ Zadosti prislusné krajské hygienické stanici o zméfeni hladiny
hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb. Takovou zadost je vhodné podpofit protokolem

o pruijezdu vozidel obci, ktery zajisti obec ve spolupraci s dopravnim oddélenim magistratu

10 Vliv hluku na zdravi, dostupné on line na http:/hluk.eps.cz/hluk/vliv-hluku-na-zdravi/?page=kontakt, [cit.
28.12.2020]
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mésta, kam mistné spadd. Pokud je zjisténo, ze jsou hlukové limity pfekroceny, je vlastnikovi
pozemni komunikace uloZena sankce ve spravnim fizeni a povinnost k realizaci opatfeni
vedoucich ke snizeni hlukové zatéze i ve vztahu k postizenym vlastnikim dotcenych
nemovitosti (vyména oken, rekuperace). V této oblasti se prolinaji pravni piedpisy z riiznych
oborl prava a neni jednoduché se v nich orientovat. Ze stavebnich uprav domi obyvatel takto
postizenych obci je patrné, Ze s hlukem kazdy bojuje po svém. Obcané provadéji vymeénu oken
kvili lepsi zvukové izolaci, instaluji venkovni zaluzie, zatepleni fasad, méni vnitini usporadani
domu. Béhem teplych dni nelze otvirat okna do hlu¢nych ulic a vétrat, protoze celodenni hluk
zvenci je vycerpava. Ne kazdy si mize nebo chce instalovat drahou klimatizaci v byté nebo
domé. Pii kazdém prijezdu tézkého nakladniho vozu jsou vnimany otfesy domu, praskaji zdi
a dochdzi ke vzniku Skod na majetku. Znalecky posudek, jenz by dokdzal zjistit hodnotu vibraci
v nemovitosti, stoji kolem 12.000 K¢ a to je ¢astka, kterou obc¢ané nechtéji vydavat ze svého.
Je vsak velmi problematické nasledné prokézat pfi¢innou souvislost mezi vznikem $kody na
majetku a prijezdem tézké kamionové dopravy kolem domi, které jsou vystaveny této zatézi.
O snizeni hlukové zatéze je povinen se starat stat v ramci péce o vefejné zdravi. Zakon ¢.
258/2000 Sb. o ochrané¢ veiejného zdravi a o zméné nékterych souvisejicich zakonti upravuje
povinnosti osoby provozujici zdroje hluku a vibraci. Osoba, kterd pouziva, poptipad¢ provozuje
stroje a zafizeni, které¢ jsou zdrojem hluku nebo vibraci, mj. vlastnik pozemni komunikace,
jejichz provozem vzniké hluk, jsou povinni zajistit, aby hluk neptekraoval hygienické limity
pro chranény venkovni prostor, chranéné vnitini prostory staveb a chranéné venkovni prostory
staveb, a aby bylo zabranéno nadlimitnimu pfenosu vibraci na fyzické osoby v chranéném
vnitfnim prostoru stavby. Hlukem se podle tohoto zdkona rozumi zvuk, ktery mize byt skodlivy
pro zdravi a jehoz imisni hygienicky limit stanovi provadéci pravni pfedpis. Provadéci pravni
ptedpis upravuje hygienické limity hluku a vibraci pro denni a no¢ni dobu, zpisob jejich méfeni
a hodnoceni. V divodovych zpravach k legislativé v oblasti dopravy na pozemnich
komunikacich se do¢teme mnoho informaci ¢etn¢ dopadii na riizné oblasti zivota. Nicmén¢ ani
ve statich tykajicich se dopada na Zivotni prostiedi nelze najit informace o tom, do jaké miry
byly zvazovany dopady na obyvatelstvo Zijici u silnic, jejich zdravi a majetek v piipadé
roz§iteni placenych tusekti naSich pozemnich komunikaci. Na jedné strané stat zavadi dalsi
placené useky mytného s cilem zvysit vybér poplatkil, na strané druhé ptisobi timto opatfenim

ujmu obcanlim. Obcané jsou frustrovani takovou situaci, a to zvlasté¢ v t€ch obcich, kde se
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hustota dopravy postupné navysuje jiz nékolik let.!! Tato opatfeni vSak obcany také néco stoji.
A ne kazdy si je miize dovolit financovat ze svého. Pro seniory jsou to vydaje, na které z penze
nemohou uspofit, a uveér jim v jejich véku jiz nikdo vyssi neposkytne. Z mytného se na tyto
ucely pro obCany pfimo zadna dotace neposkytne. Cenné informace jak situaci fesit a pripadné
se pokusit nalézt cestu k provedeni bezplatnych protihlukovych opatfeni pro obcany, nejsou
bézné dostupné. Kromé ochrany majetku nesmime zapominat na to, Ze z kazdého vozidla se
uvoliuji do ovzdusi zplodiny, které dychame. Méteni kvality ovzdusi ve vSech postizenych
obcich nadmérnou dopravou se nerealizuje, ob¢ané tedy ani ¢asto nevi, co vlastné¢ dychaji.
A pravé v dnesni dobé jsou zdravé plice tak dilezité v rdmci ochrany pied téz$im pribéhem
nakazy Covid-19.

Obce nachazejici se v situaci, kdy se rok od roku zvysuje hustota dopravy, mohou vyuzit
pravni Upravy zdkona o pozemnich komunikacich, ktery obsahuje moznost omezeni vjezdu
nekterych vozidel tak, Ze tranzitni ndkladni dopravu provadénou nakladnim vozidlem nebo
jizdni soupravou, jejichZ nejvétsi povolend hmotnost ¢ini 12 tun a vice, Ize na silnici 1I. a IIL
tfidy zakazat nebo omezit stanovenim mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich
podle zvlastniho pravniho ptedpisu, jen je-li mozné vyuzit jinou vhodnou trasu véetné trasy
vedouci po pozemni komunikaci podléhajici zpoplatnéni. Ne vzdy se vSak takova zadost obce
setka s pochopenim. Navic se musi nechat zpracovat projektova dokumentace dopravniho
znaceni. Nasledné se k témto podkladiim vyjadiuje mnoho dotcenych subjektii (Sprava silnic,
Krajské feditelstvi Policie a p¥isluiné dopravni inspektoraty, RSD) a podpora omezeni vjezdu
vozidel nebyva z jejich strany pravidlem, spiSe jsou stanoviska negativni.'?

Pii stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich komunikacich (s vyjimkou
ucelovych komunikaci) se postupuje dle spravniho fadu v ramci piijimani opatieni obecné

povahy. PiisluSny spravni ufad pak stanovuje mistni Gpravu provozu na svoji odpovédnost,

'V obci Kozusany — Tazaly probéhlo v mésici prosinci roku 2019 méfeni odborem dopravy a izemniho rozvoje
Magistratu mésta Olomouce. Ve dnech od 12.12.2019 do 16.12.2019 projelo obci prumérné v dobé od 00:00 hod
do 24:00 hod. 30.147 vozidel, z toho smérem na Olomouc 15.299 a smérem na Dub nad Moravou 14.848.
Osobnich vozidel projelo smérem na Olomouc 11.342 a smérem na Dub nad Moravou 8.857. Tézkych nakladnich
vozidel do 15 metri délky projelo za tu dobu smérem na Olomouc 911 a smérem na Dub nad Moravou 764.
Maximalni naméfena rychlost v obci byla 111 km/h. K piekroceni rychlosti v obci doslo v prifezu u 80,8% vozidel
projizdéjicich obéma sméry. Za dobu téchto ¢tyf dnli v mésici prosinci roku 2019 obci projelo 16.877 vozidel
rychlosti 60 km/h a 905 vozidel rychlosti 80 km/h. Rychlosti 100 km/h projelo obec 38 vozidel. Z méfeni z roku
2015 plyne toto: Na zakladé méfeni v obci instalovaného kamerového systému na semaforech projelo ve sméru
od Olomouce za mésic ¢erven roku 2015 celkem 72.889 vozidel a primérna rychlost vozidel ¢inila 51,7 km/h.
V obou smérech projelo obci za mésic celkem 153.653 vozidel, z tohoto poctu bylo 34.313 vozidel velkych.

12 Zakazem pritjezdu vozidel s hmotnosti nad 12 t dojde ke zvySeni intenzity provozu téchto vozidel v obcich,
kterymi prochazeji silnice, po kterych budou fidi¢i téchto vozidel obce objizdét. Zakazem prujezdu vozidel
tranzitni automobilové dopravy nad 12 t bude tedy nutnost feseni tohoto problému pouze piesunuta na okolni obce.
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z Uredni povinnosti a nikoliv na zadost. Piesto na neptiznivou dopravni situaci v obcich musi
vétSinou upozoriiovat ob¢ané formou petic a dozadovat se pfijeti zmeén, které by jim zabezpecily
piiznivéjsi zivotni podminky. V nékterych piipadech se pak na zméné¢ mistniho dopravniho
znaceni podileji 1 samotné obce ze svych rozpoctl, kdyz se spravnimu ufadu nedostava penéz
na realizaci projektu. Obce, kterym se podaftilo docilit zmén a vytésnit tranzitni dopravu ze
svého stiedu, podstoupily vétsSinou zdlouhavy nékolikalety proces pocinaje peticemi obcantl,
mnoha jednanimi se silni¢nim ufadem, Policii CR, celni spravou, dopravnimi inspektoraty, se
starosty okolnich obci a samotnymi provozovateli tranzitni dopravy. Ne kazda obec ma dost
ochotnych obc¢ant a volenych zastupcii, aby se do toho boje pustili, protoze vzdy nenajdou
kladnou odezvu na své snazeni, které stoji mnoho c¢asu. Jednodussi feseni nez lokalnim
zpusobem piijimat opatfeni, kterd spocivaji v realizaci ¢asové a finan¢né narocnych projekt
osazovani nového dopravniho znaceni zdkazu vjezdu tranzitni automobilové dopravy
o hmotnosti nad 12 tun, je pfijeti legislativnich zmén v zdkoné o pozemnich komunikacich
a v zakon¢ o silni¢nim provozu.

Opatieni obecné povahy se nevydavaji s platnosti na dobu neurcitou, ale na dobu
necelého jednoho roku. Po skonceni jeho trvani maji byt docasné dopravni znacky odstranény
ze strany zadatele o tuto upravu anebo je doporuceno nechat provést relevantni dopravni
priazkum s naslednym sc¢itdnim intenzit jednotlivych druhli dopravy. Instalace nového
dopravniho znaceni stoji stovky tisic korun. Kdyz tedy porovname ndklady na ¢as a finan¢ni
prostfedky investované do lokalni zmény dopravniho znaceni oproti zméné v zakonég, kde by
byl celostatné a bez ¢asového omezeni upraven zakaz vjezdu tranzitni automobilové dopravy o
hmotnosti nad 12 tun na silnice II. a III. t¥idy, je jasné, ktera varianta je efektivnéjsi. Pficemz
vhodnou formulaci textu novely zdkona Ize obejit i navrhovanou nutnost doplnéni celostatniho
oznaceni silnic III. tfidy a umisténi dopravniho znaceni. Obce se obavaly nartstu tranzitni
dopravy po 1.1.2020 opravnéné. V roce 2020 jsem oslovila desitky spole¢nosti provozujicich
nakladni dopravu s dotazem, co je vede k tomu, ze jejich kamionova vozidla uzivaji silnice II.
tfidy vedouci skrze obce v Olomouckém kraji. Mnoho znich na dotaz samoziejme ani
neodpovédelo, nektefi vSak uvedli, Ze je k tomu vede pokyn dispeCera nebo péce fadného
hospodaie, uspora nakladi ptipadné Uspora casu, misto vykladky a nakladky nebo jiné
obchodni zajmy.

V minulosti se k zatizeni obci kamionovou dopravou vénoval Vetejny ochrance prav,

a to v ramci Setfeni postupu Magistratu mésta Prerova a Krajského tifadu Olomouckého kraje
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pfi feSeni dopravni situace na silnici 11/434 v Prerové, Kozlovicich v roce 2013. Z jeho strany
tehdy zaznéla podpora vytésnéni kamionové dopravy ze silnic II. a IIL. tfid. '

V Poslanecké snémovné je od roku 2019 navrh poslance Petra Dolinka na vydani
zékona, kterym se méni zédkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a o zméné nékterych zdkonl (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjSich predpist
(snémovni tisk ¢. 374). Do tohoto zdkona by mohlo byt vlozeno ustanoveni o plo§ném zakazu
nakladnim automobiliim o maximalni pfipustné hmotnosti pievysujici 12 tun a jizdnim
soupravam tvoifenym nakladnim automobilem, jejichz maximalni pfipustna hmotnost pievysuje
12 tun po silnicich II. a III. tfidy s tim, Ze se tento zdkaz vztahuje i na mistni a Gcelové
komunikace s vozovkou. Ke snémovnimu tisku bylo zaslano nékolik pozménovacich navrhii.

Pokud dochazi v pravnim systému ke stietu z4jmu, je obtizné urcit, ¢emu dat prednost.
Na jedné stran€ je zajem, aby vybér myta byl maximalizovan. Na stran¢ druhé je nutno dbat
ochrany zdravi a majetku ob¢ani. Mnoho vlastnikli domli v obcich postizenych nadmérnou
nakladni dopravou je po letech zvySujici se urovné intenzity prujezdu nékladnich vozidel
znechuceno a uvazuji o prodeji svych nemovitosti s cilem piestéhovat se do klidnéjsich oblasti.
Ne kazdy se tak chce nebo muze zachovat. Starostové obci fesi opakované opravy obecniho
majetku (napf. poklopy obecni kanalizace), ktery je umistén na silnicich II. nebo III. tfidy.
Kamionova doprava ni¢i povrchy silnic s nutnosti oprav, coz jsou také dalsi vydaje. Obcané se
boji pouzivat jizdni kola na silnicich II. a IIl. tfidy, protoZe je ohrozuje kamionova doprava.

Kazdy rodic¢ se vzdy pted vstupem na hiisté obvykle presveédci, zda je pisek Cisty a bez
nebezpecnych latek, zda jsou houpacky a kolotoce v fadném technickém stavu. Vnima vsak
rodi¢ 1 Sirs$i okoli hiisté a zamysli se nad tim, zda bude pobyt v takovém prostiedi pro dité
opravdu vyhovujici z hlediska jeho zdravi? Pokud jsou détské hiisté, matetska Skola ¢i zdkladni
Skola u silnice, kudy denné projedou tisice vozidel, jaké ovzdusi se zde asi nachézi, které nasi
nejmensi dychaji? Kromé viditelné hrozby ve formé rychle jedoucich vozidel a rizika stfetu

s vozidel je zde neviditelna hrozba ve formé& znecisténi ovzdusi zplodinami z projizdéjicich

13 Stanovisko sp. zn. 2639/2013/VOP: ............ Obecné povazuji za nepfipustné, aby zpoplatnénim statnich
komunikaci dochazelo k pfelévani tranzitni dopravy na krajské komunikace nizsich tiid, které k tomuto provozu
nemaji slouzit a jsou pretéZovany se vSemi negativy z toho plynoucimi. Z tohoto hlediska se tedy neptiklanim k
obecnému stanovisku krajského ufadu, ze vymisténi nakladni dopravy je mozné, jen pokud v dané lokalité existuje
odpovidajici dopravni infrastruktura mimo centra obci (napf. dalni¢ni sit’, obchvaty apod.). Piestoze zatizeni silnic
prvé tiidy vedoucich centry mést je samoziejmé nezadouci, nelze jejich roli suplovat uzivanim silnic nizsich tiid,
zvlasté pokud rovnéz vedou rezidenénimi ¢étvrtémi mést a vesnic. Domnivam se tedy, Ze je spiSe tfeba postupovat
cestou vySe popsaného zvazovani rizik, a to v kazdém konkrétnim piipadé, a pfi srovnatelnosti bezpecnostnich
rizik uptednostnit vymisténi dopravy na silnice prvni tfidy*.
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automobiltl, velkého mnozstvi prachu a vSudyptitomného hluku, a to vSechno ma negativni vliv
na vyvoj déti. Méfeni kvality ovzdusi se pravidelné ve vsech obcich postizenych nadmérnou
dopravou neprovadi, rovnéz tak vétSinou nejsou znamé aktivity v historii, které by souvisely s

monitoringem kvality ovzdusi v pfedmétné postizené lokalité.
Zavér

Ministerstvo dopravy, Asociace kraji a Svaz mést a obci vytvoftili spolecnou pracovni
skupinu, ktera ma vyhodnotit provoz tézkych nakladnich vozidel na siti silnic L., II. a III. tfidy
a navrhnout ochranna opatteni pro obyvatele dotéenych obci. Ministerstvo dopravy piedstavilo
moznosti kompenzaci za poskozeni komunikaci a snizeni kvality zivota v ptipad€é zvySeni
tranzitni dopravy na objizdénych tsecich. I zde se uvazuje mj. o zdkazu tranzitni dopravy na
silnicich II. a III. tfidy zdkonem, protoze omezeni vjezdu nékterych vozidel stanovenim mistni
upravy provozu je slozité. Nicméné mizeme se inspirovat slovenskou nebo rakouskou pravni
upravou v této oblasti, ktera je jiz nékolik let v praxi zavedena a pocty prujezdi vozidel na
vybranych usecich silnic jsou pravidelné¢ vyhodnocované. Neni zapotiebi vzdy jit vlastni

cestou, n¢kdy je efektivnéjsi ,,podivat se k sousedim* jak to funguje a inspirovat se.
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